
 

                                                P.R  

Spoorwegstempel van de privélijn van de Grand Central Belge van Neerpelt 22 januari 1903. 

Stempel: Rechthoek met afgeronde hoeken, naam (G.C.B.) dag, maand (Arabisch), uur, jaar en 

naam.  Over deze stempel staat een rond controlestempel van de Belgische Staats Spoorwegen. 

 

                   R.G     

 

               Stationsnaamstempel van de privélijn  Grand Central Belge  NEERPELT  ± 1890 / 1897 

 

 

 

 

 

 



         

       P.R  

 

Spoorwegstempel van Neerpelt van 30 oktober 1909 Type  C naam, dag, maand (Arabisch) uur, 

streep, jaar en kruisjes. 

 

                                                                            

 

 

 

                                        P.R  

 

Spoorwegstempel van Neerpelt van 15 april 1939 Type D (klein) naam en nummer, dag, maand 

(Romeins), uur, jaar en kruisjes. 

 



P.R                     

Fragment vervoerbewijs / pakketkaart van Neerpelt            Spoorwegstempel Type D naam, dag, maand       

van 9 oktober 1941.            (Romeins), uur, jaar, no. en nummer van     

                          Neerpelt 7 januari 1942. 

           

  

        P.R  

 

Voorgedrukte briefkaart voor het bestellen van koffie bij de stoomkoffiebranderijen Karel Weyler op de 

Vismarkt 20 te Antwerpen van Neerpelt via Hasselt naar Antwerpen van 8 januari 1935. De kaart is op het 

station van Neerpelt in de brievenbus gedaan of afgegeven en daar gestempeld met het 

stationsnaamstempel van Neerpelt  de postzegels zijn op het postkantoor van Hasselt gestempeld. 

       

 

 



 

P.R  

                                                        

 

 

                             

 

Voor- en achterzijde van een briefkaart van Neerpelt naar Laken van 5 februari 1917. Censuurstempel van 

Hasselt in rechthoek. Met op de achterzijde de mededeling dat de kisten zaterdag zijn verzonden per 

ijzerenweg. 

 

 

 

 



Sint - Huibrechts – Lille 

Het station van Sint – Huibrechts – Lille is op 1879 geopend en op 2 juni 1957 gesloten. Tot 1991 heeft er 

nog goederen transport over deze lijn plaats gevonden. 

J.M  

Prentbriefkaart van het station van Sint – Huibrechts – Lille rond 1930. 

          P.R  

Spoorwegstempel van Lille – St Hubert van 13 september 1904 Type C naam, dag, maand (Arabisch), uur, 

jaar en kruisjes. 

                                                                                                            P.R  

Spoorwegstempel van St- Huibrechts - Lille / Lille St – Hubert van 11 juli 1930 Type D naam (Ned.) dag, 

maand (Romeins), streep, uur, jaar en naam (Frans). 



             P.R                                                      

Fragment vervoerbewijs / pakketkaart van station             Spoorwegstempel   St – Huibrechts – Lille  Type D                

St – Huibrechts – Lille van 22 juli 1941.       naam,dag, maand (Romeins),jaar, uur en kruisjes           

            van 22 juli 1941. 

                             

          P.R  

Brief van St- Huibrechts – Lille via Antwerpen naar Brussel van 13 juni 1933. Stationsnaamstempel tweetalig 

Nederlands en Frans van het station van St – Huibrechts – Lille.                                                                                

                    Lille – St - Hubert  

 

                                          Detail stempel St – HUIBRECHTS – LILLE          

                 LILLE – St - HUBERT   

                                    

                                  



                                     Hamont 

We komen aan op het grensstation van Hamont  ( laatste station op Belgisch grondgebied ). Het station is 

bij de opening van de spoorlijn in juni 1879 geopend. Het is in juni 1957 voor personen vervoer  gesloten en 

in 1988 voor goederen vervoer. In april 2014 is het station heropend. Het emplacement had in 1879 twintig 

doorgaande sporen wat een groot aantal was voor die tijd. Ook de grensstations Budel en Vlodrop in 

Nederland en Dalheim in Duitsland hadden grote emplacementen. Begin 1900 werkte er een 350  personen 

op het station van Hamont.  Op 18 september 1918 enkele dagen na de Wapenstilstand is er op het 

emplacement van Hamont om 11 uur ’s avonds een Duitse goederentrein geladen met explosieven 

ontploft. Op het emplacement stond ook een hospitaaltrein met gewonden Duitse militaire op weg naar 

huis in Duitsland. De explosie was zo hevig dat er honderden militaire zijn omgekomen. Ook de schade aan 

de stad was groot. Er zijn geen doden gevallen onder de lokalenbevolking. Er zijn door het Nederlandse - en 

Weerter Rode kruis een aantal gewonden Duitse militairen naar diverse ziekenhuizen in Nederland en  

Weert gebracht voor medische verzorging. Er zijn in het ziekenhuis van Weert 7 Duitse militaire overleden. 

Van deze 7 militairen zijn er 6 begraven op het kerkhof van de stad Weert. Op de militaire begraafplaats te 

Leopoldsburg  liggen 35 Duitse militairen begraven. 

                                 Duitse graftombe op de begraafplaats in Weert.  

 

J.M   

                                        Prentbriefkaart van het station van Hamont omstreeks 1925. 

 

 

 



 

J.M  

 

    Prentbriefkaart van Hamont naar Antwerpen van april 1926 met de overweg aan het station van Hamont 

 

J.M               

Prentbriefkaart van Weert naar Londen in   Tekst: een kaart uit Holland, en geen trein naar Hamont           

Engeland van 22 april 1919. Tarief: 5 cent.                 moet daarom de hele dag wachten.                       

Volgens de tarieflijst van 1 januari 1910                                                                                                              

briefkaart naar het buitenland. 

 



J.M  

In het 6e Verbeterblad van het “R.D.V.”  van de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen 

ingevoerd met dienstorder no. 5016 d.d. 9 juli 1914 staat de bezoldigingslijst van o.a. de Ladingsmeester 

van het station Hamont. Dit zijn de daglonen bij het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog.  

 

                                                R.G    

Spoorwegstempel van de privélijn Grand Central Belge met het invulstempel HAMONT depart 13 – 4 - 1888  

                                               

 

 

 

 



P.R  

Spoorwegstempel van de privélijn van de Grand Central Belge van Hamont van 22 januari 1891. Het is een 

rechthoek met afgeronde hoeken met de naam G.C.B., dag, maand, jaar en plaatsnaam in de kleur blauw. 

 

 

                                               P.R  

 

Spoorwegstempel van de privélijn van de Grand Central Belge van Hamont van juli 1898. Het cirkelstempel 

heeft een doorsnee van 25 mm met daarin de naam, dag, maand (Arabisch), jaar en rozet. Het stempel is 

gebruikt op het G.C.B. station van Hamont. De G.C.B. werkte in bepaalde periodes niet samen met de 

pakjesdienst van de post / het spoor vandaar dit type stempel van de G.C.B. 

                    

 

                 

 

 



P.R   

Prentbriefkaart van Hamont via Antwerpen naar Merxem van 12 september 1905. De prentbriefkaart is in 

de stationsbrievenbus gedaan of afgegeven. Het spoorwegstempel van de privélijn van de G.C.B. van 

Hamont is hier als stationsnaamstempel bij vertrek geplaatst, wat niet gebruikelijk was. De postzegel is 

afgestempeld bij aankomst op Anvers (Gare Centrale). 

                             

                                                                                

 

Spoorwegstempel van de G.C.B. het cirkelstempel heeft een doorsnee van 25 mm met daarin de naam, dag, 

maand (Arabisch), jaar en rozet. Het stempel is gebruikt na de overname van de spoorlijn door de Belgische 

Staat. 

                     

                                    

 

 

 

 



 

P.R  

 

Achterzijde prentbriefkaart  vanuit  Hamont station via Anvers – Station naar Trieste van 16 mei 1903. 

                                 

                                                                                                                                       

                                                             

 

 

Spoorwegstempel van het station Hamont Type C naam, dag, maand (Arabisch), uur, jaar en kruisjes 

 

                                                                

 

                     

      

               

 



 

                P.R  

 

Achterzijde prentbriefkaart van 4 mei 1914. De prentbriefkaart is op het station van Hamont in de stations -    

brievenbus gedaan of afgegeven en  via Antwerpen naar de geadresseerde in Brussel. 

 

                            

 

 

 

                                                   

Stationsnaamstempel van HAMONT in kastje 

 

                                                                          

 

                      

 

 

 



 

                         P.R  

Brief van Hamont via Antwerpen naar Brussel van 10 maart 1935. De brief is op het station van Hamont in 

de stationsbrievenbus gedaan of afgegeven en via Antwerpen naar de geadresseerde in Brussel. 

                                                      

 

                                                       

                                                  Stationsnaamstempel van HAMONT (zonder kastje) 

                                                            

                                                                P.R   

 

Spoorwegstempel van Hamont van 18 februari 1942 Type D naam, dag, maand (Romeins), jaar, uur en 

nummer. 



P.R       
 

Fragment vervoerbewijs/pakketkaart naar een militair van station    Spoorwegstempel van Hamont                              

Hamont naar Namen van 13 september 1939. Tarief: 3 Belg. fr.         Type D naam en nummer, dag,           

met een gehalveerde (verticaal) zegel van 6 Belg. fr.                        maand (Romeins), uur, jaar en kruisjes. 

 

 

            
Stempel    GEWICHT BEVONDEN TE              Stempel van het Philatelistisch Centrum 

          POIDS RECONNU A         

    HAMONT          

                     -------------------- KILOG 

 

 



BUDEL 

Vanuit Hamont rijden we door naar Budel. Budel is het eerste station in Nederland. Het station lag eigenlijk 

in het dorp Budel – Schoot. Het is geopend in juli 1879. Bij de aanleg van de spoorlijn was het de bedoeling 

dat de stations Weert en Roermond grensstations zouden worden. Maar er was een probleem: volgens de 

wet van 26 augustus 1822  moesten de stations binnen de 5500 meter van de grens liggen. Later is de 

afstand aangepast tot 1000 meter. Geen van de twee stations voldeed hieraan. Vooral de gemeente 

Roermond had daar grote moeite mee. Door deze maatregel werd niet in Weert maar in het station Budel 

het grenskantoor gevestigd. Dit hield in dat men de bevoegdheid had tot lijfsvisitatie en men alle douane 

handelingen kon - en moest uitvoeren. Dit laatste was van belang omdat via dit station veel emigranten uit 

Duitsland en Oost - Europa naar de haven van Antwerpen kwamen, om van daaruit met de boot naar New – 

York in Noord - Amerika te reizen. Bij de bouw van de stations Budel en Vlodrop is daar rekening mee 

gehouden. Het waren de  grotere stations op Nederlands grondgebied ( zie prentbriefkaart ). De spoorlijn 

had een aftakking naar de Kempense Zinkmaatschappij van de familie DOR te Dorplein. Deze  zinkfabriek 

was een van de grootste werkgevers in de regio Budel – Weert in die tijd. 

 

 

J.M  

 

Prentbriefkaart van Budel naar Schiedam van 31 juni 1906. De grensstations van Budel en Vlodrop  waren 

de  grootste stations op Nederlands grondgebied. Ze bestonden uit vijf gebouwen,alle laag bouw. (1½ hoog)

             

 



        P.R  

Staatsblad van het Koningrijk Der Nederlanden No 100 Besluit van den 11den Mei 1879 houdende 

aanwijzing van den spoorweg van de Belgische grenzen over Budel naar Roermond als heerbaan en 

vestiging van een kantoor van in- en doorvoer aan dien weg in de gemeente Budel. 

 

P.R  

 

Prentbriefkaart van Rotterdam naar de Seinhuiswachter G. Reinders van het station Budel van 29 juni 1912. 

Met het aankomststempel van Budel 1 juli 1912. 



J.M                    

Bijlage van het 6e Verbeterblad op het        Dat het beroep van Seinwachter te Budel geen vetpot was blijkt      

“ R.D.V.” van 1914             wel uit de bezoldigingslijst hierboven. Minimum f 1,50 tot          

           maximum f 1,90 per dag. Voor Weert was dat f 1,65 tot f 1,95. 

  

P.R  

Smokkelbrief uit Bocholt ( België ) via de ploegbaas M. Th. Aarst  van het SS station te Budel naar Jozef  

Coninx Armee België van 25 oktober 1915.          

Deze smokkelbrief is een mooi voorbeeld van hoe men de Belgische censuur kon ontlopen. Op de brief staan 

dan ook geen censuur stempels of opmerkingen.                      

Tarief:  10 cent. Voor een brief van de 1e gewichtsgroep naar België vanaf 1 januari 1910.                       

De brief is met de trein mee gegeven, en in de trein zijn de treinblokstempels  WEERT 25.X.15.  II 

EINDHOVEN geplaatst. 



  

 

Achterzijde van de brief met de naam en afzender van de brief. Uit de inhoud blijkt dat de schrijver van de 

brief  D. Prenen  woonachtig was in Bocholt bij Hamont. 

Er zijn twee trein blokstempels verstrekt met de trajectnaam Budel in het stempel. Budel  - Roermond  A   B  

nummer  53 – 255 en  Roermond – Budel  I  II   III  nummer  255 – 53. 

    P.R  

 

Briefkaart van Weert  naar Megen van 18 maart 1918 in de trein gestempeld met het treinblokstempel 

ROERMOND 18.III.18.  II BUDEL   ( 2e trein ) .Tarief: 3 cent. Volgens de tarieflijst van 1 maart 1917 voor een 

briefkaart interlokaal.  

 Treinblokstempel ROERMOND 18.III.18.  II  BUDEL                                 

 



            P.R  

Briefkaart van aannemer H.Weegels uit Weert naar Roermond van 15 april 1921. Het tarief voor een 

briefkaart  interlokaal was 7½ cent volgens de tarieflijst van 1 februari 1921. 

 

                    

 

Achterzijde van de briefkaart van aannemer H.Weegels, waarin hij schrijft dat hij door omstandigheden is 

verhinderd om a.s. maandag aan het station te Budel werkzaam te zijn doch wel a.s. dinsdag. Getekend 

H.Weegels Weert 15 april 1921. 



P.R  

Briefkaart van Weert naar ingenieur Dellvie  Metallwerken  Unterweser  Nordenham bij Oldenburg in 

Duitsland van 24 juni 1910. De afzender was Frans Jansen an Baanhof in Budel Holland. Zoals je ziet heeft 

Frans zijn best gedaan om zo goed mogelijk Nederlands en Duits te schrijven. Stempel: grootrond 

treinstempel Venloo – Maastricht II 

 

     

 

Achterzijde van de briefkaart waarin Frans schrijft dat hij geen volk kan meekrijgen want ze moeten nog 

drie maanden werken om hun jaarlijkse premie te krijgen. Na die drie maanden willen ze wel komen 

werken. Waarschijnlijk waren het werknemers van de Zink- Fabriek uit Dorplein. 

 

                                 

 

 



 

                                    P.R      

                                                                                                                          

Briefkaart van Jos De Corti uit Weert van Nederweert naar Kapelle bij Goes in Zeeland van 2 maart 1909. De 

briefkaart is door Jos of een van zijn medewerkers op het hulppostkantoor in Nederweert afgegeven. 

 

          

 

Achterzijde van de briefkaart. De bestelling van 100 Canada poten zonder wortel moeten franco worden 

afgeleverd op het station van Budel. Waarschijnlijk was hij bomen een het planten in de omgeving van 

Budel.  



 

 

 

            P.R  

 

Aangetekende brief uit Soerendonk bij Budel naar Neerpelt in België van 23 december 1932. De brief is op 

het postkantoor van Budel afgegeven en daar aangetekend. Het tarief voor een aangetekende brief naar 

België was: brief 1e gewichtsgroep GRENSTARIEF 6 cent  aantekenrecht was 15 cent totaal 21 cent  volgens 

de tarieflijst van 1 november 1928.                    

Grenstarief: Voor het grensverkeer met België en Duitsland geldt een verlaagd briefport indien de 

postkantoren in een rechte lijn minder dan 30 Nederlandse mijlen / km van elkaar liggen. Het grenstarief 

met Duitsland wordt in 1851 geïntroduceerd zie Circ.435. Voor het grensverkeer met België geldt het 

grenstarief sinds 1852 zie Circ.459. In eerste instantie is de afstand tussen de postkantoren waarvoor het 

grenstarief met België geldt op 50 mijlen / km. gesteld. Dit wordt in 1865 teruggebracht tot 30 mijlen / km. 

Voor Dagbladen, monsters en drukwerk geldt geen grenstarief. Het grenstarief voor briefkaarten gaat in, in 

maart 1921.  

Het grenstarief is voor brieven tot 15 respectievelijk 20 gram en is GELIJK aan het binnenlandstarief. 

In de Eerste Wereldoorlog wordt het grenstarief met België opgeheven zie Do. 324. De reden is men kan de 

post niet meer direct tussen de grenskantoren uitwisselen. De post gaat nu van het postkantoor Utrecht via 

Emmerich en Aachen naar de grenskantoren. 

Vanaf 15 januari 1919 geldt het verlaagd grenstarief weer met België zie Do.28. 

 

 



WEERT 

Vanuit Budel rijden we door de naaldbossen, heidevelden en stuifzandbergen van de Budeler –  en 

Weerterbergen over de spoordraaibrug  naar het station van Weert. Daar aangekomen zien we het laag 

spoorwegstation van Weert liggen. Het spoorwegstation is op 20 juli 1879 geopend. En is in 1914 bij de 

aanleg van de spoorlijn Eindhoven – Weert vervangen door het huidige hoog spoorwegstation. Van het 

laagspoor zijn in 1972 de twee laatste sporen langs de Parallelweg of zoals de inwoners van Weert zeggen 

“De Put” die voor de industrie van Weert en de regio van groot belang zijn geweest opgebroken. Van het 

eens zo trotse IJzeren Rijn spoorwegstation is heelaas niets meer over, buiten wat foto’s en ansichtkaarten.  

 

     Foto internet waarschijnlijk uit het Gemeente Archief van Weert. 

Het IJzeren Rijn laag spoorwegstation van Weert  vanaf de spoorzijde, dit station is het tweeling broertje 

van het spoorwegstation van Haelen.         

             

Bij het uitbreken van de Eerste Wereldoorlog is de spoorlijn in augustus 1914 door Nederland gesloten voor 

alle vervoer inclusief de post. Vanaf 15 februari 1915 ging de post via Utrecht en de censuurkantoren 

Aachen of Emmerich in Duitsland. De spoorlijn was wel open voor Nederlands vervoer tussen Budel en 

Vlodrop. De Duitse treinen reden tot Dalheim en daar werden de goederen overgeladen in Nederlandse 

treinen. Vanaf september 1914 reed men weer vanuit Duitsland door tot Vlodrop. In mei 1918 werd min of 

meer onder dwang de IJzeren Rijn weer opengesteld voor doorgaand verkeer vanuit Duitsland door 

Nederland naar bezet België.   

 

 

 



 

 

 

 

P.R   

 

 

Staatsblad van het Koningrijk Der Nederlanden. No. 44      Wet van den 29sten Maart1877, tot onteigening 

van eigendommen ten behoeve van den aanleg van een spoorweg van de Belgische grenzen bij Hamont, 

langs Weert, Haelen en Roermond naar de Pruissische grenzen in de rigting van Gladbach. 

 

 



 J.M   

Zomerdiensten der Spoorwegen met gekleurd kaartje van 1 mei 1914 voor de prijs van 5 cent.                         

                                                                      

  

 

 Tabel 27 – 28B Hamont–Weert–Roermond–Dalheim       Dalheim–Roermond–Weert -Hamont  van 1 mei 

1914. 

Om u een idee te geven wat een treinkaartje kostte voor personenvervoer vanuit Weert rond 1900.              

Zie de tarieflijst (centen) vanaf station Weert. 

                        Enkel kaartje                                          retour kaartje 

                    1e klas  2e klas  3e klas                       1e klas  2e klas  3e klas 

Baexem        0,65      0,50      0,30             1,00      0,80      0,45                                             

Haelen         0,90      0,70      0,45                         1,35      1,10      0,70         

Roermond                1,25      1,00      0,60                                        1,90      1,50      0,90       

Budel                0,50       0,40     0,25                                        0,75      0,60      0,40                                           

Hamont                    0,55       0,45     0,25                                        0,85      0,70      0,40                          

Neerpelt                   0,95       0,75     0,45                           1,45      1,15      0,70            

Antwerpen              3,80        2,90    1,90                            5,70      4,35      2,85 



J.M  

Prentbriefkaart van het emplacement van Weert, met op de achtergrond het laag spoor van de IJzeren Rijn. 

Links voor op de kaart zien we de watertoren voor het vullen van de waterreservoirs van de 

stoomlocomotieven.  

 

J.M  

Luchtopname van de twee laagspoorlijnen ( zie pijl ) aan “De Put” die in 1972 zijn opgebroken, met  op de 

voorgrond het hoogspoor. Aan dit laagspoor lagen diverse bedrijven die van het spoor gebruik maakten. Zo 

lag er het vleesverwerkend bedrijf  St. – Antonius van de familie Meewis later werd dit Limco Weert.  Dit 

bedrijf had als enige in Weert eigen spoorwagons met de naam van het bedrijf op de zijkanten. Ik zie de 

medewerkers  nog zo voor me, de lading handmatig losse in de witte overalls met witte mutskappen op. 

Ook lagen er de bekende Weerter cafés van Taatje Coenen en van de familie Ramaekers. Verdere woonde er 

de families v.d. Voorst en Toon op ’t Rood met als bijnaam ‘de Plek’. In de jaren 40 was er ook het bedrijf 

van de familie Muijs gevestigd. 



P.R  

Vrachtbrief van exportslagerij St. – Antonius voor vervoer van vlees,darmen  en vetten per spoor naar 

Esschen in België van 11 november 1931. 

P.R  

 Brief van Exportslagerij St. – Antonius uit Weert naar Esschen in België van 17 augustus 1938.    

Tarief: 10 cent. Volgens de tarieflijst van 1 januari 1935 brief 1e gewichtsgroep naar België.                

     

 

 

 



 

P.R  

 

Declaratie formulier van de douanen op het station van Weert van 3 januari 1936. Links boven staat het 

plaatsnaamstempel Weert aangebracht door de douanen van het kantoor Weert. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 



P.R  

Vrachtbrief van J.Vincken uit Weert vanaf het station van Weert naar Den Haag van 18 november 1938 

 

                    

Stempel WEERT V.G. 18 NOV.1933 No----------------  Weegstempel NED. SP. WEERT  V.G. afbeelding                      

STAATSSPOORWEGEN in rechthoek met afgeronde          WEEGSCHAAL  K.G. in rechthoek met afgeronde                                                                                    

hoeken van het station van Weert.                                       Hoeken van het station van Weert. 

Voor de aanvoer en opslag van de kolen die nodig waren voor de industrie en de locomotieven heeft men 

in Weert een spoorlijn aangelegd vanaf het station naar de kolenhaven aan de Zuid – Willemsvaart  ter 

hoogte van de spoorbrug. De kolen werden hier per schip en spoor  aangevoerd en van daaruit  verder 

vervoerd. Vooral in de Eerste Wereldoorlog was de kolenhaven van groot belang de aanvoer via het kanaal 

vanuit Zuid – Limburg  via België lag stil en moest al het vervoer via het spoor gaan.  



J.M  

 

Prentbriefkaart van de spoorlijn naar de kolenhaven aan het kanaal, gezien vanaf de sluis. 

 

J.M                       

 

Prentbriefkaart van de kolenhaven aan het kanaal met op de achtergrond de nieuwe hoge spoorbrug. 



J.M  

 

Prentbriefkaart van het handmatig laden / lossen  van de kolen. 

 

J.M  

 

Prentbriefkaart van de draaispoorbrug over de Zuid – Willemsvaart te Weert. De IJzeren Rijn kwam vanaf 

rechts op de kaart over de brug naar het station van Weert. 

 

 

 


